II. STUDII SI ARTICOLE

UN PROIECT INEDIT PENTRU
CONSTRUCTII DE SOSELE
iN TARA ROMANEASCA
iN PRIMA JUMATATE
A SECOLULUI AL XIX-LEA

Maria Dutu

Dezvoltarea economica a Tarilor Romane la inceputul sec. Al XiX-lea a impus
imbunatatirea mijloacelor i a cdilor de comunicatie, precum §i a formarii specialistilor
in domeniul topografiei'.

Astfel, in anul 1813, 1a fiinta la lagl, scoala lui Gheorghe Asachi care functionecaza
pand in anul 1819. Aici se predau desenul, matematicile §i cunostinte de topografic. La
Bucuresti, in cadrul Scolii de la Sf. Sava, incepand din anul 1818, pe langa cursurile
de literaturd, matematicd si limba romand, Gheorghe Lazar predd si cunostinte de
topografie insotite de lucrari practice pe teren’.

Regulamentul Organic a fost prima legiuire care a previzut masuri §i mijloace
pentru constructia unor sosele in Tara Romaneasca si in Moldova.

La Academia Mih3ileana, 1n anul 1834, se infiinteaza un curs de ingineri?, viitori
specialigti in elaborarea unor hirti si planuri de amenajare §i constructie de drumuri.
Printre acestea se afla §i proiectul* datat 9 iunie 1843 §i intocmit de maiorul R. Borroczyn,
proiect ce constituie obiectul studiului nostru.

Rudolf Arthur baron von Borroczyn®, ofiter rus de origine germand, s-a stabilit in
Tara Romaneasca, dupa ce a participat la rdzboiul ruso-turc din anii 1828-1829. Din
Rezolutia datd reinnoirii cererii de ,,impamantenire” din anul 1835, reiese ci el ,este in

"' V. Nicolau, Tr. Mitdsaru, Scurt istoric al dezvoltdrii invafamdntului in construcfie, in Buletinul
Stiintific al Institutului de Constructii, 9/1962, p. 9.

2 Idem.

3 Idem.

4 Arhivele Nationale, mss. 1425, p. 1.

5 Fl. Georgescu, Marele plan al orasului Bucuresti ridicat de maiorul Borroczyn intre 1844—1846,
in Materiale de istorie §i muzeografie, I, Bucuresti, 1964, p. 43.
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slujba din anul 1832 ¢, R. Borroczyn avénd functia de inginer topograf in cadrul milijiei
pamantene’.

in anul 1836, in timpul domniei lui Alexandru Dimitrie Ghica, el este inaintat la
gradul de maior, devenind aghiotant al domnitorului®. in aceasti calitate, Borroczyn
figureaza in ,.tabla pentru cheltuielile statului”, cu o leafd® de lei 11.715 in anii 1839
si 1849, iar in anul 1842 primea 11.475 lei'.

La inceputul lunii iulie 1843, R. Borroczyn este ,,slobozit din slujba ostigeasca”
dupi cum se spune in documente'!, impreuni cu Emanoil Filipescu, Iosif Bureli si altii.
De la aceasta data il vom gasi ficidnd parte din sectia inginereasca creatd pe linga
Departamentul Treburilor din Iniuntru'2,

Ca inginer topograf, el a intocmit mai multe planuri, printre care: Planul mogiei
Baneasa, in anul 1832; Planul oragului Brdila, in anul 1834, in urma dispozitiei primite
de la generalul Kiseleff'’; Planul hanului Constantin Voda'; cel mai cunoscut fiind
Planul orasului Bucuregti, intocmit intre anii 1844-1846, la cererea domnitorului
Gheorghe Bibescu. Acesta este unul dintre cele mai complete planuri ale Bucuregtiului'®.

Ca urmare a cunostintelor tehnice topografice dovedite cu prilejul intocmirii
acestui plan, la 30 iunie 1846 el este numit sef al sectiei ingineresti — partea tehnici,
inlocuindu-1 pe polcovnicul Vladimir de Blaremberg, decedat'®.

Lucrarea intocmitd de Borroczyn, datatd 9 iunie 1843, se intituleaza: ,Proiect
pentru constructia de sosele in Valahia, cu o harti a agezarii Valahiei sub lit. A., un plan
cu 5 profile pentru constructia de sosele sub lit. B si un deviz al cheltuielilor de
constructie sub lit. C.”"". In urma cercetirilor efectuate la Arhivele Nationale, la Cabinetul
de harti §i planuri al Bibliotecii Academiei Romare si la Institutul de Constructii, nu am
gdsit anexele mentionate (harta, planul cu cele 5 profile §i devizul cheltuielilor), astfel
incat, harta are o semnificatie deosebita, completdnd imaginea noastra asupra activitatii
maiorului Borroczyn.

Unul din motivele pentru care acest plan a ramas doar un simplu proiect (text
redactat in limba franceza), poate fi §i faptul cd a fost intocmit cu o luna inainte de
eliberarea sa din armati si numirea in cadrul sectiei ingineresti, pentru a conduce lucrérile
de ridicare a planului orasului Bucuresti.

$ Arhivele Nationale M.A.I. - Adm. 1/1835, p. 483, 484, 492. Maiorul Borroczyn a cerut din nou
~impamantenirea” in anul 1856, cf. Arhivele Nationale M.A.l. - Adm. 32/1856, p. 255.

7 Fl. Georgescu, op. cit., p. 44.

¢ Idem.

9 Analele parlamentare ale Romaniei, anul 1839, tom XI, partea I §i anul 1840, p. 722.

19 [dem, anul 1844, tom XIII, partea I, p. 159.

! Buletin Gazeta Oficiald, 61/1843, p. 842.

12 Fl. Georgescu, op. cil., p. 44.

3 Idem.

1 N. Stoicescu, Vechi monumente bucurestene, in Materialele de istorie si muzeografie, I, Bucuresti,
1964, p. 347.

15 Fl. Georgescu, op. cit., p. 44.

16 Idem.

17 Arhivele Nationale, mss. 1425, p. 1 (Ib. francez3).
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in prima parte a proiectului, Borroczyn prezinti, traseul soselei propuse pentru
constructie. Ea traverseazi Tara Romaneasci incepand de la Focsani prin Slam-Ramnic,
Buziu, Ploiesti, Targoviste, Pitesti, Stineti (probabil Stanesti), Craiova, pani la Cerneti'®,
care reprezinta in fapt linia pe care se aflau oragele principale, avind deci importanta
economicd, comerciald g1 militara.

Borroczyn aratd ca din acest traseu pornesc cinci ramificatii principale:
Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu, Ploiesti-Bragov pana la frontiera Slam-Rimnic-Briila,
Pitesti-Caineni prin Ramnic pe Olt, Precum §i Pitesti-Bucuresti'.

Astfel, yoseaua proiectatd pentru constructie, impreuna cu ramificatiile respective
lega centrele populate ale Tarii Romanesti, constituind principalele céi ale comerfului
intern §i extern. Ea se suprapune drumurilor de posta?® existente in jurul anului 1843,
care erau intr-o stare deplorabild, dupa cum reiese §i din scrisoarea lui loan Ghica citre
Vasile Alecsandri, referitoare la célatoria ce o face acesta de la Bucuresti la Iagi cu
posta, in jurul anului 1841. Acesta spunea: ,,la barieri (fiind vorba de aceea a Bucurestilor)
se ispravise caldardmul §i o luam pe sleau?', cu roatele in noroi pani la buccea, caii la
pas §i surugii croindu-le cu bicele la dungi bisicate pe spinare... picioarele cailor
pocneau de cite ori iegeau din noroiul gros, cleios si adinc™?.

Imaginea soselei proiectate de Borroczyn era de 416.200 stanjeni, aproximativ
937 km, la care se adauga 30.000 stanjeni, aproximativ 60 km de sosea, construiti intre
Rémnic si Caineni®.

Din cauza transportului efectuat 1n tara noastrd in acea vreme, in cea mai mare
parte cu carul cu boi, Borroczyn aratd ca e necesar si se construiasci gosele cu o
fundatie cit mai rezistentd. De aceea el propune in proiectul sau doud dintre metodele
cele mai folosite in statele Europei occidentale, pentru construirea de drumuni §i sosele,
si anume, Mac Adam si Pfeil, aritind ci la noi acestea nu se pot folosi decit combinate,
in functie §i de distanta carierelor de piatra?*. Borroczyn indicid obtinerea pietrei de
constructie din muntii care erau apropia}i de joseaua proiectati pentru constructie.

In continuare sunt dezvoltate in proiect, o serie de detalii privitoare la etapele
constructiei®.

in partea a doua a proiectului, R. Borroczyn prezinti forta de munci si uneltele
ce vor fi folosite, de asemenea el face calculul materialelor si a cheltuielilor pe o
distanta de 4.000 de stanjeni®.

18 Idem, p. 2.

19 [dem, p. 3.

20 Cf. Harta Tarii Romdnesti cu traseele pogtelor pe anul 1837, care se afli Cabinetul de hiri si
planuri al Bibliotecii Academiei Romine.

21 Sleau = drum mare.

22 Al. Cebuc, Din istoria transporturilor de caldtorii in Bucuresti, Bucuresti, 1963, p. 50.

23 Arhivele Nationale, mss. 1425, p. 5, un stinjen = 2.02 m.

2 Idem.

2 1dem, p. 6-7.

26 Idem, p. 8.
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Regulamentul Organic prevedea impérfirea drumurilor din Tara Roméneasca in
douai categorii: cele ,,mari”, care legau soselele intre ele, si cele ,,mici” care legau satele
intre ele sau riaspundeau la drumurile mari?’.

Refacerea si intretinerea drumurilor ,,mari” reveneau statului, iar a celor ,,mici”,
satelor din vecinitate. Bimicii erau obligati s presteze gase zile de lucru la drumuri,
patru cu palmele §i doud cu carul, cifra care, in realitate, era depagitd, ajungandu-se la
10-12 zile de munca.

In proiectul siu, Borroczyn demonstreazi ci munca {iranilor sub formi de
corvoada, cu ziua, nu este rentabild mai ales cand acestia locuiesc la o distantd mare
de goseaua in constructie. De aceea spune el, cd acestia sunt mai mulfumiti sa plateasca
bani pentru cele sase zile de corvoada, bani folositi pentru angajarea unor muncitori. El
spune céd in Tara Romaneascd, sunt 291.029 familii de cultivatori, obligate sa presteze
cele sase zile de corvoadi, ceea ce inseamni 3.879,887 prastii®.

Pentru buna desféagurare a lucrarilor de construcjie, Borroczyn arati ci terasamentul
§i pretuirea soselei trebuie impartita pe echipe de 20-30 oameni, iar metri cubi de piatrd
cioplitd pe cap de om. Numai in acest fel muncitorii vor lucra mai bine, terminand mai
repede portiunea de sosea incredinfata spre lucru. Daci statul foloseste corvoada, atunci
el trebuie si achizifioneze utilajele necesare?, deoarece nu toti faranii au lopeti, tirnicoape
sau roabe pentru cdratul pamantului §i a pietrigului pe distanfe mici.

Statul poate organiza munca aga cum se aratid mai sus, cu conditia ca atunci cind
taranul a efectuat metri cubi de piatra cioplitd sau de constructie a goselei, care corespund
celor gase zile de corvoadi in zile mai putine, si fie lasat liber. Astfel {iranii nu-si vor
da silinfa sd termine mai repede si va fi necesard o for{i de munci de trei-patru ori mai
mare.

Folosirea corvezii implica totugi cheltuieli pentru personalul tehnic §i de conducere
care se ridicd dupd cum se arata in proiect la 434.000 piastri ajungdnd pédna la 620.000
piagtri®.

in incheiere, Borroczyn sustine ci, daci ,stipanirea” nu accepti acest proiect,
atunci se vor putea face drumuri batitorite de vard care sunt mai ieftine.

Din cercetdrile efectuate in diferite fonduri ale Arhivelor Statului nu am putut
afla daca acest proiect a fost acceptat sau nu, dupd cum nu avem nici date in legdtura
cu dispozitia intocmirii lui. Se poate deduce insd, cd proiectul a fost cerut de catre
domnitor, Borroczyn fiind cunoscut ca inginer topograf, fapt pentru care este numit in
comisia pentru ridicarea Planului cel mare al orasului Bucuresti.

Acest proiect poate fi considerat un model de organizare moderni i eficientd a
muncii, la standardele europene de la mijlocul secolului al XIX-lea, prin folosirea
materialelor de constructie din tard §i a fortei de munca locale, specializatd §i platita (in

27 Rolland Eminet, Din istoria drumurilor, 11, Bucuresti, 1957, p. 36.
28 Arhivele Nationale, mss. 1425, p. 10.

2 Idem.

3 1dem.
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locul corvezilor obignuite), astfel incdt intreaga lucrare sa fie realizata temeinic §i cu
cele mai mici cheltuieli pentru stat.

El nu a fost aplicat, probabil nici nu a fost inaintat domnitorului spre aprobare,
iar baronul Borroczyn s-a ocupat de elaborarea Planului oragului Bucuregti.

in anul 1845 este aprobat Planul constructiilor liniilor mari din Tara Roméaneasca
a arhitectului Balzona din Triest, care avea sa lege Bucurestiul cu Orsova prin Pitesti,
Slatina, Craiova, cu Focsani, cu Briila, cu Sibiul prin Cdineni si cu Brasovul prin valea
Prahovei. Construcfia lor a fost facutd in mai multe etape, in decursul anilor: 1846,
1847, 1848 cu forta de munci gratuitd a clacagilor®. Iar intre anii 1849-1850, intre
Predeal spre Izvor si de la Comarnic spre Izvor cu zile de prestatie si apoi cu platd®?,
care erau mai rentabile, dupa cum, de altfel, propusese §i Borroczyn in proiectul siu.

in anul 1852, guvernul Tirii Romanesti se adreseazi guvernul francez, cerandu-i
un inginer care s organizeze Serviciul de poduri si sosele®®. Astfel, vine in {ard inginerul
Leon Lalonne, care a infiintat la noi prima Scoald de Poduri §i Sosele*, ficind posibila
pregitirea specialistilor romani. Acestia au avut o contributie importanta la executarea
drumului national Bucuresti-Bragov* si a altor drumuri din tard noastri in special dupa
1860%.

Consideram ca proiectul maiorului Borroczyn, analizat in acest studiu, este
important pentru istoria topografiei romanesti, mai ales cd §i in vremurile noastre,
drumurile §i construirea lor sunt inca o problema.

SUMMARY

An Original Project Concerning the Building of Roads in Wallachia,
During the First Half of the 19th Century

The authoress presents the map of several roads-to-be planned to be built in Wallachia by mid 19th
century. The map is dated June 9th, 1843, and is accompanied by modern solutions in road-building
technologies and by the efficient planning of the works. The map was drawn by a Russian officer of German
origin, Major Rudolf Arthur baron von Borroczyn, who settled in Wallachia after the Russian-Turkish war
(1828-1829). As a topographist engireer, he drew many plans, among which we cite those of the Banecasa
estate (1832), of the Briila town the plan of the Constantin Vodd inn (1834) (the most important one, till
the present day), the map of the city of Bucharest.

3 Idem, p. 11.

32 Istoria Romdniei, 111, Bucuresti, 1964, p. 979.

3 Ing. Rolland Eminet, op. cit, p. 87.

3 Idem, p. 39.

3 Idem.

3 Dupi anul 1862, lucririle de soseluire s-au dezvoltat rapid ajungind la 775 km, 1n 1887 la 12.931
km, iar in anul 1905 la 26.426 km, cf. Rolland Eminet, op. cit., p. 40.
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